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Ajanlas az NKS utpalyaszerkezeti politikajanak iranyelvei kialakitasahoz

1. Helyzetelemzés, 2011-2012

Az ezredforduldén a kozlekedési munkamegosztasban Magyarorszagon a koziti kzlekedés —
hasonléan a fejlett piacgazdasagokhoz — hegemoén helyzetbe keriilt és a 2014-2020-as kozds-
ségi tervidoszakban is ott latszik maradni. Ezt a szallitdsi médot igényli a gazdasig, mikézben
ez a szallitasi mod jelen forméjaban hosszi tdvon tarthatatlan, mert koolaj-fiiggd és szennyezi
a kérnyezetet.

Az orszagos kozathaldzat (OKH)
¢ burkolatallapota a
o halézat egészén atlagosan a tilirhetd és a nem megfeleld éllapot hataran van,
mégis a halozat kdzel fele rossz mindsitésti (~16 e km);
o a gyorsforgalmi vtak esetében megfeleld mindsitési, tendalva a tirhet6 szint
felé.
o foutjai jelentds részben, mellékitjai zomében a feltjitas sordn alkalmasak a killénbdz6
ujrafelhasznalasi eljarasok alkalmazasara, 1évén 99%-ban hengereltaszfalt, itatott ma-
kadém, portalanitott makaddm burkolatdak.

A kozatkezelOk tapasztalata:

o az elbirasok szerint tervezett €s épitett aszfaltburkolati utpalyaszerkezeteken a megfe-
leld szolgaltatasi szint fenntartasa egyre t6bbe keriil, és az ¢ célra fordithaté forrasok
nem béviilnek az igények szerint;

e az Utpalyaszerkezetek épitési koltségei egy adott 1j Gt esetében az Osszes épitési kolt-
ségek ~20%-at teszik ki, mig ~70 %-ra rignak az utak felijitasakor;

e  2002-2012-ig a fitbolaj és a bitumen listadra 153 %-kal, illetve 93 %-kal, a cement
7 %-kal nétt.

Fontos tehat tudnunk, mik azok a megoldasok, amik az optimalis szolgaltatasi szinvonalat
versenyképes koltségszinten garantaljak a 2014-2020-as kozosségi tervidészakban.

2. Jovikép a 2014-2020-as idoszakra

EU koézlekedéspolitikajat leird 2011-es Fehér Konyvében
¢ 2020-ig nincs kiilén kézati jovokép;
o a TEN-T hélozat befejezését €s kapacitashidnyainak megsziintetését 2030-ra ira-
nyozzak el6 azért, hogy 2050-re a kozlekedési rendszer fenntarthatova valjon;
o hangstlyos a fizessen a palyat hasznalé elv.,
Ehhez a jovoképhez a NKS a 2014-2020-as kozosségi tervciklus céljainak meghatdrozasakor
a hazai gazdasagi és infrastrukturlis fejlettségi szinvonal alapjan tud illeszkedi, figyelemmel
arra, hogy az OKH-n
e a halézatfejlesztés a gyorsforgalmi utak, a kiemelt féutak és a féutak terén az
1222/2011. (V1.29.) Korm.hat. szerint valésulhat meg;
o apilyaszerkezet dllomany Gsszetétele nem fog lényegesen valtozni,
» a burkolatallapotokat az adéfizetdi igényeihez kell a gazdasag lehetdségeivel korla-
tozottan illeszteni, tudva azt, hogy
o 6 utak nélkiil nincs gazdasagi névekedés,
o ahasznaldnak fizetni kell az uthasznalatért (elektronikus utdij),
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o az utépités, fenntartds és lizemeltetés munkahelyeket tart fenn, illetve teremt
mind a miszaki-gazdasagi értelmiségi, mind a szakképzett és szakképzettség
nélkiili munkavégzésre alkalmas koru népesség kérében,

¢ az aszfaltburkolatok épitési ¢s fenntartdsi draiban meghatdrozé szénhidrogén alapu
energiahordozok €s kotdanyagok drndvekedése jelentds lesz.

3. A hosszi élettartami it irdnti névekvd igény
A mult szazad utolsd két évtizedében a hosszu élettartamu (t >40 év) palyaszerkezeti megol-
dasok keriiltek a fejlett orszagokban elStérbe. Ezt az igényt elfogadni azért fontos, mert
* a slirlin ismétl6dé fenntartdsi munkdk okozta idéveszteségeket az uthasznaldk egyre
kevésbé toleraljak;
e cgyre tobb orszagban — koztiikk hazdnkban is — a kézutak haszndlataért dijat kell fi-
zetni azokon az adékon és jarulékokon feliil, amelyekkel az egyes nemzetgazdasagok
a motorizdciét hagyomanyosan terhelik.

4. Javaslat az OKH ttpélyaszerkezeti politikdja irdnyelveire

1) Célkitiizés a 2014-2020-as kdzosségi terveiklusra:

e a megiévd burkolatadllomanynak legaldbb a megfelelé szolgaltatdsi szinvonalra vald
emelése €s a haldzat bovitésével keletkezd 1j dllomannyal egyiitt hossziitdvon is ezen
a szinvonalon valé tartisa;

e a halézat elemeit azok szerepéhez és tulajdonsagaihoz illesztett megoldasi hossza
¢lettartamn palyaszerkezetekkel rehabilitaljak, hogy a haldzat burkolatainak szolgal-
tatasi szinvonala kozelitsen az utakat hasznalok jogos igényeihez;

e 1ij halézati elemekhez (gyorsforgalmi utak, kiemelt foutak, foutak) csak kis fenntar-
tasigényl, hosszi élettartami pélyaszerkezeteket irdnyozzanak elé barmely forgalmi
kategoéridban.

2.) Az utpalyaszerkezetek kivélasztasara iranyulé dontéseket a szamszer(sithetd és a nem
szdmszertsithetd gazdasdgi és miiszaki szempontok mérlegelésébdl allod vizsgalat kell,
hogy megalapozza. A jelenlegi gyakorlat szerint az ilyen mélységli tervezés csak gyors-
forgalmi utak épitése, illetve rekonstrukcidja esetén fordul el6. A halézat t6bbi eleme re-
konstrukcidja tervezésére is ezt a gyakorlatot kell kiterjeszteni azért, hogy elegendé érv-
anyag alljon rendelkezésre a kohézids alapok ilyen célra javasolt igénybevételének meg-
alapozasahoz.

3.) A palyaszerkezet kivalasztaséhoz vezet$ tervez6i munka soran az uthasznal6k igényeit a
szolgaltatasi szinvonal még elfogadhaté mértékét mérlegelve, a lehetséges technologiak
alapos ismerete alapjén, a gazdasagi korlatokkal egyiitt lchet figyelembe venni.

4.) Az A4-D forgalmi terhelési kategéridkban az aszfaltburkolatl palyaszerkezetek jé szolgal-

tatdsi szinvonal megoldésok. Csatlakoz6 tobblet nehézforgalom miatt eltéré igénybevé-
telil utszakaszok esetén az egyébként aszfaltburkolatl dton betonburkolati szakaszokat
javasolt beiktatni.
Az E, K és R forgalmi terhelésli utakon a nehézforgalom — 6nként vagy kényszeritve —
csatornazott konvojmozgast mutathat. Az ilyen igénybevételt a hasznélat soran a cement-
beton burkolatok alakvaltozas nélkil viselik, az aszfaltbeton burkolatok — még a
nagymodulusuak is — plasztikus deformaciét szenvedhetnek.

5.) Az aszfaltburkolatt palyaszerkezetek rehabilitacidja soran kapjanak kiemelt figyelmet
o az Ujrafelhasznalasi technolégidk,
¢ alacsony homérsékleten gyarthaté nagymodulusi aszfaltkeverékek,
® a kompakt-aszfalt eljaras.
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6.) Az épitési technoldgidk fejlesztése a hosszi €lettartami palyaszerkezetek és burkolataik
dltaldnossa tetelére irdnyuljon, akar hazai K+F tevékenység, akar kiilfldi technologia
transzfer formajaban.

A burkolatok fenntartasi technolégiainak fejlesztése olyan anyagok és beépitési technoi6-
gidk alkalmazasara koncentraljon, amelyek kiemelten veszik figyelembe tthasznilok ati
ideje meghosszabbodasa minimalizaldsanak igényét.

Mind az épitésben, mind a fenntartasban hasznalt anyagok és technologiak kiemelt fi-
gyelmet forditsanak a klimavaltozdssal megvaltozé krnyezetre.

7.) A hosszi €lettartamt utak épitésének és fenntartasanak képességét az OKH tulajdonosa-
ként az dllamnak K+F programokkal sziikséges tamogatni. Ezek feladata az, hogy

¢ az alkalmazdsra engedélyezett tit- és hidépitési anyagok mindsége megiisse a ha-
zankhoz hasonlé éghajlatu orszagokban hasznilt ilyen anyagok szinvonalat;

o ahazai miszaki szabalyozis eukomformitdsa mindig megfelel6 legyen;

o akiilf5ldi technolégidk (épitési szerkezetek, méretezési modszerek, anyagok és tech-
nolégiak) adaptécidja gordiilékenyen valdsuljon meg;

e a miiszaki kézép- és felsdszintli oktatasba mindig behatolhasson a legkorszeriibb el-
meleti tuddson alapulé gyakorlat.
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