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Soron van a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS)
kidolgozasa a 2014-2020-as kozosseégi tervidoszakra
a kozlekedési agazathoz igényelheto kohéziés alapok

megindokolasahoz.

Ennek a miveletnek tamogatasara fontos, hogy az
Orszagos Kozuthalézat szolgaltatasi szinvonalanak javita-
sahoz szukséges felujitasokhoz és fejlesztésekhez a palya-
szerkezetek terén kiérlelt javaslatai legyenek a szakmanak.

El6adasom ehhez jarul hozza néhany gondolattal.
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A vizsgalat célja
Palyaszerkezet épitési koltsegei az osszes epitési koltség
“»~20% uj utakon,
“*~70 % felujitaskor.
Fontos tudnunk, mik azok a megoldasok, amik az optimalis
szolgaltatasi szinvonalat versenyképes koltségszinten
garantaljak a 2014-2020-as idoszakban

Helyzetelemzés, 2011-2012
Az orszag kozutjai (~177 ekm) forgalmanak 75 %-at
az orszagos kozuthalézat (OKH ~32 ekm) bonyolitja le.
Burkolatallapot az OKH-n :
¢ a halozat: tlirhetbé és nem megfeleld hataran, fele rossz
mindsitési (~16 e km)
% a gyorsforgalmi utak: megfeleld, tendalva a tiirheto szint
fele.
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A forgalmi teljesitmények megoszlasa az Orszagos
Kozuthalozaton 2010-ben VBBE
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5,5 - A burkolatok allapota az OKH-n
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Burkolat allomany [%] az OKH-n 2012-ben
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Burkolat 1960 | 2012
beton 50| 04
aszfaltbeton 3,0/ 65,8
itatott makadam 11,0 27,6
vizes eés portalanitott makadam | 76,0 5,2
ko 1,0 0,1
fold 40 09
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Jovokép a 2014-2020-as idoszakra
OKH
“* halozatfejlesztés 2020-ig: gyorsforgalmi-, kiemelt féutak,
foutak, 1222/2011. (VI.29.) Korm.hat.
“* burkolatok allapota: nincs jovokeép, de
»biztos, hogy a burkolatallomany osszetétele nem
fog lényegesen valtozni,
»a burkolatallapotoknak a gazdasag és az adoéfizetok
igényeihez kell illeszkedni, mert

4 jé utak nélkul nincs gazdasagi novekedeés,
4 utdijat kell fizetni.

EU Fehér Konyv:

“» 2020-ig nincs kulon kozuti jovokeép,

“» 2030-ra a TEN-T hal6zatot be kell fejezni, a kapacitashia-
nyait meg kell szuntetni,

“ 2050-re a kozlekedési rendszer fenntarthatéva valjon,

*» fizessen a palyat hasznalo.
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A hosszu élettartamu ut iranti novekvo igény

A mult szazad utolso ket evtizedében a fejlett orszagokban

a hosszu elettartamu (t >40 év) palyaszerkezeti megoldasok

kerultek elGtéerbe.

A hosszu élettartam igéenyet elfogadni azert fontos, mert

¢ a surd fenntartasi munkak okozta idovesztesegeket az
uthasznalok egyre kevésbe toleraljak;

“» egyre tobb orszagban — koztuk hazankban is — a kozutak
hasznalataért dijat kell fizetni azokon az adokon és

jarulékokon felul, amelyekkel az egyes nemzetgazdasagok
a motorizaciot hagyomanyosan terhelik.
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A palyaszerkezet kivalasztasahoz vezeto tervez6i munka
soran az uthasznaldk igényeit
% a szolgaltatasi szinvonal még elfogadhaté mértéeke,
¢ a forgalmi terhelés, a meteoroldgiai, hidrologiai viszonyok,
¢ a lehetséges technologiak alapos ismerete alapjan,

a gazdasagi korlatokkal egyutt lehet figyelembe venni.
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A megfeleld palyaszerkezet politika iranyelvei
a 2014-2020-as idoszakra az OKH-n

Helyzetelemzeés:

“* Az ezredfordulon a kozlekedési munkamegosztasban
Magyarorszagon a kozuti kozlekedés — hasonldoan a fejlett
piacgazdasagokhoz — hegemon helyzetbe kerult és
hosszutavon is ott latszik maradni.

Ezt a szallitasi modot igenyli a gazdasag, mikozben ez a
helyzet hosszu tavon tarthatatlan, mert kdolaj fuggo,
szennyezi a kornyezetet .

%2002-2012-ig
» a fltbolaj és a bitumen listaara 153 %-kal, illetve 93 %-kal,
» a cement 7 %-kal nott.
A szénhidrogén alapu energiahordozdk és kotéanyagok
arnovekedése hosszu tavon jelentos lesz, a cementé nem.
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** A kozutkezelok tapasztalata: a méretezési el6irasok
szerint tervezett és épitett aszfaltburkolatu utpalyaszerkeze-
teken a megfelelo szolgaltatasi szint fenntartasa egyre
tobbe keriul, és az e célra fordithatd forrasok nem bovul-
nek az igények szerint, so6t!

Celkitlizés a 2014-2020-as kozosseégi tervciklusra

az OKH-n:

* a meglévo burkolatallomanynak legalabb a megfelelo
szolgaltatasi szinvonalra valé emelése és

*» a hal6zat bovitésével keletkez6 uj allomannyal egyutt
hosszutavon is ezen a szinvonalon valo tartasa.
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Ilterativ tervezési
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A palyaszerkezet kivalasztasara iranyul6 dontés folyamata
barmely burkolatu palyaszerkezet esetén a szamszerisitheto
és a nem szamszerusitheto gazdasagi és miliszaki szem-
pontok mérlegelésebdl all.

“* A Megrendelo egyértelmii tervezési diszpoziciot adjon.

“* A Tervezo olyan megbizast kapjon, hogy palyaszerkezet
javaslatat megalapozo6 vizsgalatokra tamaszkodva
adhassa meg. Ehhez ki kell dolgozza
> a lehetséges megoldasok komplex koltségeit (epites,

uzemeltetes, fenntartasi és uthasznaldi — tarsadalmi —
koltségek).
> a palyaszerkezet valtozatok életciklus vizsgalatait .
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A tervezés altalanos muszaki
megfontolasai

“* Hosszu élettartamu, kis fenntartasi- és tarsadalmi koltsegi-
geny( utak csak, tartésan teherbiro foldmire épulhetnek.

* az OKH foutjai jelentos részben, mellékutjai zomében a
felujitas, vagy rekonstrukcio soran alkalmasak
» a helyszini meleg, és helyszini hideg ,
» a keverotelepi hideg, illetve meleg
aszfalt ujrafelhasznalasi eljarasok alkalmazasara, leven
hengereltaszfalt, itatott makadam, portalanitott makadam
burkolatuak.

* A bitumen az egyetlen kotoanyag, amely kotéanyagként
ujrafelhasznalhaté.
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Reflexidés repedések a betonburkolatokon, a kompozit-
burkolatokon nem alakulnak ki, a félmerev palyaszerkezetek
aszfaltburkolatain viszont igen.Megjelenéstket csak SAM
retegek kozbeiktatasaval lehet elodazni, de meggatolni nem.

Az A-D forgalmi terhelési kategoriakban az aszfaltburkolatu
palyaszerkezetek j6 szolgaltatasi szinvonali megoldasok
akkor, ha nincs rajtuk a csatornazottan mozgé nehézforga-
lom.

Az E, K és R forgalmi terhelési utakon a nehézforgalom

onként vagy kenyszeritve csatornazott konvojmozgast

mutat. Az ilyen igénybevetelt

* a cementbeton burkolatok alakvaltozas nelkul viselik,

¢ az aszfaltburkolatok — még a nagymodulusuak is —
plasztikus deformaciét szenvedhetnek.



NBBE DRKA KFT
Magyar Betonburkolat Egyesilet

Egyedi miszaki megfontolasok

Eltéro igénybevétell szakaszok figyelembe vétele. PI.:

s tobblet nehézforgalom csatlakozasa (pl. banya, logisztikai
kozpont);

* kiemelt nehézforgalmi iranyu jelz8lampaval szabalyozott
szintbeni csomopont;

¢ korforgalmi csomopont, kiemelt nehézforgalmi irannyal;

¢ sUr0 autébuszforgalom megallasi zonai.

llyen estekben az egyébként aszfaltburkolatu uton betonbur-
kolatu szakaszokat, vagy vékonybeton (white topping)
erositéseket javasolt beiktatni.
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Eletciklus elemzés

A burkolattipus kivalasztasahoz az az eldiras szerinti élet-

ciklus elemzést minden vizsgalt palyaszerkezet esetében el
kell végezni.

A szamszerusithetd gazdasagi szempontok mérlegelése
olyan hatékonysagi vizsgalattal, amely a Iétesitmény i-edik
lehetséges palyaszerkezetének a vizsgalati id6szak alatt
folyd aron szamitott osszes K. koltségét meri fel.

n
K=) (B, Ko, Uz, Fe, Re, Ta, Mé)
t=0

Ahol: B;: beruhazasi; Ko,: kornyezetterhelési; Uzi: uzemeltetési;
Fe.: fenntartasi; Re;: rehabilitacios; Ta,: tarsadalmi (utazasi ido
tobblet, baleseti) koltsegek; Mé,: maradvanyertek.



NBBE DRKA KFT
Magyar Betonburkolat Egyesilet

Gazdasagi szempontbdl az a megoldas javasolhato, melynek
a vizsgalati idoszakra (30 év) szamitott koltsegei (K.) netto
jelenértéke (K.NPV) a mérlegelt valtozatok kozul a legkisebb.

A jelenértéket a
n

KNPV =) K, /(1+d)t  képlettel szamoljuk
t=0
Ahol K,;: az adott évre vonatkozo folyo aron szamitott osszes
raforditas, d. a diszkonttényezd, t: a vizsgalati idoszak aktualis
éve; n: a vizsgalati idészak utolso éve.
A diszkonttényezo — ha a megrendelé masképpen nem rendel-
kezik — az ervényben |évO szabalyozas szerinti.



Az MO déli szektor palyaszrkezet aszfaltburkolatu (A1)
és a betonburkolatu (D1, E1) valtozatok 30 éves
rehabilitaciés és fenntartasi jelenértéki életciklus
koltségei (KTI12007)
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A halo6zat szolgaltatasi szintjének emelése

A halozati elemek aktualis életkora, valamint varhato forgalmi
igénybevétele alapjan a halézatot hosszu élettartamu palya-
szerkezetekkel rehabilitaljak, hogy a hal6zat szolgaltatasi

szinvonala mar kozossegi tervciklusban kozelitsen utakat
hasznalok jogos igényeihez.

Az aszfaltburkolatok rehabilitacioja soran kapjanak kiemelt
figyelmet az

“ ujrafelhasznalasi technoldgiak,
“ alacsony homérsékleten gyarthaté nagymodulusu aszfalt-
keverékek,

“* a hoszegregaciot kizar6 aszfaltkeverék beépitési
technologiak
“ a kompakt aszfalt beépitési technoloégiak.
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Uj halézati elemekhez (gyorsforgalmi utak, f6utak) csak
hosszu élettartamu (t >40 év), palyaszerkezeteket iranyoz-
zanak elo barmely forgalmi kategoriaban.

az E, K, R forgalmi terhelési kategoriaju utaknal az ilyen
palyaszerkezetek j0 szolgaltatasi szinvonalat tartésan ga-
rantalo burkolataként az egy-,vagy kétrétegl, mosott felu-
leti betonburkolatok tervezése ajanlatos, mert azoknak

30 éves vizsgalati élettartamra szamitott jelenértéki koltségei
valoszinuleg kisebbek, mint a hasonl6 forgalmi osztalyu
aszfalt-, vagy kompozit-burkolatoke.

Az A, B, C, D forgalmi terhelésl utak esetében az aszfaltbur-
kolatu, j0l viztelenitett, rugalmas vagy félmerev palyaszerke-
zetekkel is el lehet erni a kis fenntartas igényl hosszu élet-
tartamot, ha a viztelenites tartosan kifogastalan, és a
reflexios repedések kialakulasat megakadalyozzak.
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Miszaki fejlesztés

Az epitesi technologiak fejlesztése a hosszu élettartamu
palyaszerkezetek és burkolataik altalanossa tételére ira-
nyuljon akar hazai K+F tevékenység, akar kulfoldi techno-
logia transzfer formajaban.

A burkolat fenntartasi technologiak fejlesztése a hosszu
élettartamu burkolatok anyagaval megegyezo tartossagu
anyagok és beépitési technologiak alkalmazasara iranyul-
jon, kiemelten kezelve uthasznalék uti ideje meghosszab-
bodasa minimalizalasanak igényét.

Mind az épitésben, mind a fenntartasban hasznalt anyagok
és technologiak kiemelt figyelmet forditsanak klimaval-
tozassal megvaltozé kornyezetre.
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A folyamatos K+F fontossaga

A hosszu élettartamu utak épitésének és fenntartasanak
képességeét az OKH tulajdonosaként az allamnak K+F prog-
ramokkal szukséges tamogatni. Ezek feladata az, hogy

*» az alkalmazasra engedelyezett ut- és hidepitési anyagok

minosége megusse a hazankhoz hasonl6 éghajlatu orsza-
gokban hasznalt ilyen anyagok szinvonalat;

¢ a hazai mlszaki szabalyozas eukomformitasa mindig

megfeleld legyen;

“ a kulfoldi technologiak (épitési szerkezetek, méretezesi
modszerek, anyagok es technologiak adaptacidja gor-
duléekeny legyen.

“* a mlszaki kozeép és felsdszintll oktatasba mindig behatol-

hasson a legkorszeribb tudas.
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